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Premiére session de concertatipdeudié4 Février2010
PLAN CLIMAT DU PAYS DE LA HAUTE GIRONDE

[ LE PLAN CLIMAT DE LA HAUTE GIRONDE : RAPPELS SUR LA DEMARCHE J -
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Le Plan Climat comprendra un cadre de référence et un programmS R QI OG A2y a L2 dzNJ F 3ANI Sy

[ LA CONCERTATION J

\'% sz-Gez“qu"h la concertation ? La concertation consiste en un dialogue constructif entre différents acteurs
afinded QF 002 NRS NI 2R &aNHzOG A2y RQdzy LINR2Sid O2YYdzy

Pourquoi une concertation ? Parce que le succés du Plan Climat repose sur la mobilisation des acteurs, du
RAFAy2aiGA0 £ fQStIF02NrGA2Y Rdz LIy RQFOGAZ2ya Si t f

Comment faire une concertation ? Le cycle de la concertation a débuté le 24 novembre 2009, lors de la
NBdzy A2y RS f1yOSYSyd Rdz tfty [/ fAYFGDd / SGGS NByO2y iGN
présenter les résultats du diagnostic territorial au regard de ses consommations énergétiques et de ses émissions de
gazaeffetdeserre'®d 5S& aSaarzya RS 02y OSNII { fodt ¢nEuiteimBeadzén d7Z NIB S
afin de mobiliser les différents acteurs du territoire pour construire collectivementun LIN2 3 NJ YYS. RQI Od A

LES SESSIONS DE CONCERTATION POUR LE PLAN CLIMAT DE LA HAUTE GIRONDE J

Objectifs des ateliers
¢ 5SPSt2LIIBYSYl RQdyy'S Odz G dzNB ¢D@re Ndayih a4 daMb f¢ lx & djnedzSre @
C Mutualisation des expériences (mise en valeur des projets pilotes, des initiatives individuelles et collectives)
C 5STAYAGA2YE RSE LA&GSE RQIFIOGAZ2YE Rdz ttly /EAYLEQ

Deux ateliers
C alniNxAaS RS f QSYSNHAS:E SYySNHASA NBy2dz@Sfl 6fSa Si
C Aménagement, urbanisme et mobilité (Atelier 2)

! Diagnostic disponible sur le site du Pays www.pays-hautegironde.fr
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Trois sessions de travail par atelier

C Fév.2010: Définition des themes

wSOdzSAt RSa LISNOSLIIA2Z2ya o2LJJ2 NI dzy
C Mars2010: wSi2dz2NBE RQSELISNRASYyOSa

Définition des actions prioritaires parmi les éléments listés lors de la 1°™ session
C Mai2010: wSi2d2NE RQSELISNASYyOSa

Création RQdzyS 3ANAREES RS
RAFFTAOMZ §S&a RS YAas

[ LA PREMIERE SESSION : CONTENU ET OBIJECTIFS ]

Déroulé de la soirée

1/ Accueil des participants
‘c 2 /Rappel de la démarche « Plan Climat »
E 3 / Retour rapide sur le diagnostic du territoire
= 4 / Enoncé des objectifs des ateliers de concertation et du déroulement de la session
du jour

Etapes en
séance
pléniere

Travail collaboratif
échanges sur les éléments de contexte, sur les perceptions, les constats, les
FdGSydSaz tSa FTNBAyazr fSa 2L NIdzy

Etapes en
atelier
(1h15)

Intervenants experts
ATELIER1 ATELIER 2
C ALE ¢ Michel FEYRIT (Directeur C CAUE ¢ Elodie VMOUILLON (Architecte
ALEAB33)? urbaniste AEU)?

Objectifs

Deux grandes questions, en lien avec les thématiques de votre atelier vont étre posées. Les participants devront
repérer des pistes pour répondre a ces enjeux. Ces échanges permettront de détenir un premier panel des

LINP L2 AAGAZ2Y A £ AYGSINBNI RFya €S LINRPAINFYYS RQIOGAZ2YaA

é )

Les ateliers de concertation sont thématiques, toutefois
» i toutes les idées liées de prés ou de loin a ces enjeux
peut participer aux ateliers pourront étre abordées dans les ateliers

Toute personne volontaire

Regles du Jeu

[ 84 GStASNER RS O2yOSNII i A 2 ) LIS T
et de dégager des actions a mener. La validation de toutes
ou partie des actions et leur priorisation sera, en dernier
ressort, arbitrée par les élus du territoire, décideurs et

garants des politiques )

(2}

[ RAFTFSNBYyOS RS LRAYyOH R
respect. Personne ne détient la vérité, mais une parcelle de
vérité seulementY OQSa il f | -dduivstgage R
k de qualité

ZALEAB33Y | 385y 0SS [201tS RS fQ9ySNHAS RSwwiwoieamBEf 2 YSNI GAZ2Y . 2NRSf A48 SG RS fI DANRYRS

3
CAUE : Conseil en Architecture, Urbanisme et Environnement www.cauegironde.com
Syndicat Mixte du Pays de la Haute Gironde
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.
[ LEs TRANSPORTS X ET LE DIAGNOSTIC ENERGETIQUE TERRITORIAL J ] =

Les éléments chiffrésdessous sont extraits du diagnostic énergétique du territoire,
NEBlFfA&S Sy O2tftlro2NrGAz2zy @S0 t54& RSdzE 6 dzN
ICABE et ICE, et sont une extrapolation des données régionales.
[ QSyaSyYotS Rdz RAFIy28GA0 SYSNESGAIldzS
www.payshautegironde.fr

Le secteur des transports se développe rapidement. Nous en apprécions les avantages : rapidité et accessibilité
géographique a tous les points du globe mais cette médaille a son revers : bruit, congestion, émissions polluantes et
dioxyde de carbone (CO2), principal gaz a effet de serre responsable du réchauffement climatique. Le secteur des
transports représente un enjeu stratégique de premier plan sur le long terme en matiére de maitrise de ses
émissions de gaz a effet de serre.

| 2yaz2YYlLGAz2ya RQSYSNEAS SG S
I 2YYS £t tQSOKSttS yFdiA2ylf ST f S gidieNt
Haute Gironde (46%).

Consommations et émissions ne sont pas proportionnelles car les énergies Wl
utilisées contiennent plus ou moins de CO2. 80 % des émissions de GES sont issues

RSa O2yaz2YYlIi{iA2ya SYSNHSGAILdzZSazr S&aas
fossiles. o%
On remarque que le secteur des transports est également au premier rang des gaz

Consommations énergétiques par secteur Haute Gironde

a effet de serre émis.

Résidentiel
17%

Tertiaire
3%

La suprématie du transport routier

Transparts

179 75% des actifs en Haute Gironde travaillent dans e
une commune différente de leur lieu de
résidence. Globalement, la moitié d’entre eux
restent travailler sur le territoire de la Haute

Industrie
23%

Gironde et lautre moitié se rend sur igriculture,
’agglomération bordelaise. Dans les deux cas, le piscicutture
52 mode de transport le plus utilisé par les actifs 12%
I est la voiture particuliére. Emissions de GES par secteur Haute Gironde
0 0 0 . . 7 . . .
Sur le territoire les déplacements s’effectuent majoritairement par la route et ce
(omevers (omeners Ron - Bateau graphique (a gauche) démontre que cela influe particuliérement sur les émissions de gaz
urbains)  interurbains) é effet de serre.

Dans le monde :
¢1 milliard de voitures en
circulation
eune production annuelle d’environ
70 millions ...
En moyenne : émissions de CO2 = 1,8 tonnes/an/voiture
onc 2 milliards de tonnes de

En France :
1985 : “seulement” 24 millions
©1995 : 30 millions
2008 : 37 millions

Syndicat Mixte du Pays de la Haute Gironde
Maison des Services au Public - 32 rue des Macons - BP 134 - 33391 Blaye Cedex
Tel : 05.57.42.68.90 / Fax : 05.57.42.68.91
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[ Les TRANSPORTS X ET LES ACTEURS PUBLICS ]

La LOTI (Loi d'Orientation des Transporistérieurs du 30 décembre 1982 opéré un partage des compétences
"Transport" entre 3 échelons territoriaux que sont les communes ou leurs groupements, le département et la région.

Au niveau des agglomérations

Les transports publics urbains de personnes sont effectués dans les périmetres de transport
urbains (PTU), qui correspondent au ressort territorial de la commune ou de groupements de
communes (ex: communautés urbaines, c2 Y Y dzy | dzi S& R Q komhmunadt¥sSdbld (0 A
communesX).

Dans les agglomérations de plus de 100 000 habitants, les AOTU (Autorités organisatrices de
Transport Urbain) doivent élaborer des Plans de Déplacements Urbains (PDU) qui définissent les principes de

f Q2NHIFIyAal A2y RSa&a GNYy&aLR2NIa RS LdSeNSuttigriiementSsir leR S
territoire.

La diminution du trafic automobile, la priorité accordée aux transports en commun, le développement de
f QAYOASNY2RIEAGSE fF NBGAGFEfAALFGAZ2Y RS €1 YI NBp&kdS Si
LINBYR Sy O02YLIWiS RSa (KsYS& ldzaaiA F2yRIFEYSydl dzE |[jdzS f

Au niveau des départements (Conseils généraux)

Le département est |'autorité organisatrice des services routiers de transports publics interurbains

NEFfA&adSa LINARYOALI fSYSyid £ fQSEGSNASIZNI RSa t ¢
[F 02YLISGSYOS RSLI NdivSeYdgylidrsst $ dZEQ RUBWIR OiSdzE £ £+ RSYly
ROAYGSNEG NBIA2YI § 2dz YIGA2Y X YL A &tsab mad départemalnil ded S NJ
transport.

LINE

[ S RSLINISYSyYylG Sad S3IrtSySyid O02YLISGSyd LI dzNJ
1 @zQ % @

u RS a
Rdz YFGSNASE FSNNROAFANB f 2d2NR> t O2YRARNIA EYSY
utilisent des voies autres que celles du réseau ferré national.
t 2dzNJ 0ASY &AGdzZSNI £t Sa fAYAGSE AyaldAalddziazyyStftSa RS
entre celles de deux autres types de collectivités:
- led NB3IAZ2YAE ljdzA RSOARSY(l RS fQAYGSNEG NBIAZ2YIEE 2d
- les autorités urbaines qui, au terme de la LOTI et de ses décrets, peuvent décider de leur périmetre
ROAYUOGSNBSY(GA2y &d2dza f QI dzi2NAGS Rdz t NBFSUX | LINB a

S
S

! Au niveau des régions (Conseils régionaux)

[ NB3AIA2Yy Sad tQldzi2a2NAGS 2NBlFyAalGNRAOS RS
2 LINBaSydSyid €1 LI NIAOdzZ FNAGS RS dAQSUSYRNB | dz

i

ot
ot
ST
W e ae

' fa

e . o . .
Elle décide, sur I'ensemble de son ressort territorial, du contenu du service public de transport

régional de voyageurs et notamment les dessertes, la qualité du service et l'information de
l'usager, selon le schéma régional des infrastructures et des transports (dans le respect des compétences des
départements, des communes et de leurs groupements et de la cohérence et de |'unicité du systéme ferroviaire dont
I'Etat est le garant).

Les régions exercent également leurs compétences en matiére de tarification dans le respect des principes du

systeme tarifaire national.
Syndicat Mixte du Pays de la Haute Gironde
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[ LES TRANSPORTS X ET SES ENJEUX ]
Le secteur des transports est le premier poste C en la diminuant (« non-déplacement »:
RQSYAdaAzya RS 3l b STTSO tél&ASvail, dissotdiNdsenceS télécodféEences, |

O2yaz2vYYlI A2y RQSiydhEA &Ga Saild GervicedJt pdz  téléphone et Internet,
Ozyadld Sad £S5 YsYS t tQSOKStHAYRGUKGAZY didSa DIASNBIYR

mais également au niveau national et dans la plupart C en la modifiant (solutions alternatives et
des régions de France. complémentaires a la voiture individuelle :
Le niveau de ses émissions et de son poids sont en covoiturage, transports collectifs, transport a
hausse constante depuis 1990. Ceci peut la demande, transport ferroviaire/fluvial,

& QS E Liforiséiudn®eitbarf QI dzZaAYSyYy Gl A2y R daitutedpaktddée, PédibusX)
de véhicules mais également par f QI dZAYSyYy Gl GA2y RSa
1TAf2YS80UNBA LI NO2dzNUzA @ / SaoubrStyIR I ¥ B & A RASIOR it dolyidEyeRRDdzy

besoin accru de mobilité qui se traduit par une étre des opérations réalisables a court terme, les
distance moyenne parcourue par chaque voiture, tous collectivités locales auront un role important a jouer
motifs confondus, en augmentation de 7% entre 1990 LI2dzNJ Fl g2NA&aSN) OSa OKI y:
et 2005". déplacements, a moyen et a long terme.

Dans ces perspectives, les projets RQFYSYIl 3SYS,
Dans ce secteur, nous pouvons relever un enjeu R QdzND_I y‘)\ YS IEs}/aux eﬁ'éh)N\BES YS y

majeur: la dépendance a t QSYy SNHA & ¥ Zﬁrﬁaéefne%ts et permettront de diminuer la
t Q2 OO dzZNNE yexSxtrdmBmentIGaiicl R £ S y Q& motorisation » en favorisant une  mobilité

a, a court terme, quasiment pas de substitution vers

2 o LT )Y e alternative :

RQI dANEBNDSa RQSYSNHASa® - sécurité routiere pour tous les usagers
Les avancées technologiques sont indispensables mais (automobilistes, piétons, cyclistes) :
ne sauront pas répondre seules au défi de réduction limitations  de vitesse en  ville,

RSa O2yaz2vyyYriAzya RQSYSNEAS széhorﬁelc"n%ntss Yﬁg‘nél‘e?/p?}st%sy.acyclﬁlfés ki
a effet de serre. L'Observatoire de I'énergie et des gaz ' YSEA2NI GA2Yy RS tF OAra

a effet de serre (OREGES Rhoéne-Alpes) notifie par

ailleurs que «les avancées technologiques des et lids aux lieux de services et de commerces
derniéres années sur les véhicules neufs ont été - confort des espaces réservés aux

G2dktSYSyd FYYAKAL $S& LI NJ d@p@c%n"réhtsyc?olﬁz tYottong g&fﬁsa%ewtb
automobile, la multiplication des déplacements, larges. et entretenus, encombrement des

tQrtt2y3asySyd R Q& dZRRSHOT YIRSy troffoms pSrIIe mobilier urbain et/ou les
puissance et du confort des véhicules (notamment la stationnements illicites, points de

climatisation) ». stationnement LJ2 dzNJ f Sa @St 2aX

- Y2RFfAGSa R@4\ ivifed; dedl | (0 A
Il est donc nécessaire de diversifier les actions pour zones commerciales
elrriver a une baisse significative des consommations - création / réhabilitath 2y RQSA LI OS5
R Q $gje &t donc des émissions de gaz a effet de capteurs de CO?
serre.

- cheminements piétons et cyclables continus

Maitrise de

" Estimation des répartitions des
la mobilité

espoirs de gains énergétiques

Dimension*, dans le secteur transports Léenjeu consi st

progrés techniques| Substitution (Sources : OREGES) favariser une nouvelle mobilité
RQ S NL < P
St I OEHEE s y * Dimensionnement a la baisse des voitures axee sur /a SObr/ete des
(diminution de la vitesse de pointe et du poids) Véhicules et 0'6'.5‘

comportements, les
déplacements partagés et un
urbanisme adapré.

Lf & Qrepeisér » [Rnbilité

* Source : OREGES

Syndicat Mixte du Pays de la Haute Gironde
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[ Les COLLECTIVITES LOCALES ET LCQ MENAGEMENT DU TERRITOIRE ]

La maitrise fonciere

Toute collectivité territoriale se doit de mener & bien L2t AGALdzS RQIFOGAZ2Y TF2yOAS
dzy LINP2SG RQFYSYIlI3ISYSyild SiiQSRSSRHDSt 2 RIQBzZY S yUINPRSSS |
son territoire. Ce projet se concrétise par la mise en développement du territoire. Il faut alors

place de diverses politiques publiques telles que des appréhender la politique fonciere locale comme une

L2 £ AGAIl dzS & RS f QKIO0AGl G clefRSda  délR2lbppeindnt] dz%énomiglellD Idik Y S &
économiques, mais également des politiques de développement urbain, du développement rural, et
promotion concernant les espaces ruraux, les espaces de la préservation des espaces naturels. Elle doit donc
naturels... La question du transport se trouve au étre envisagée sur un long terme dans la perspective

O dzdzNJ R 8senjefixdza O RQdzy RS@St2LIISYSYy (i RdzNI 6f ¢
Toutes ces politiques publiques impliquent des

interventions fonciéres de la part de ces collectivités, [Voir encarts ci-dessous sur les outils de maitrise fonciere]

Source : www.urbanisme.equipementauv.fr

lesquelles doivent donc en parallele mener une

Les outils de planification Les outils opérationnels de maitrise fonciére

Il en existe plusieurs selon les différents niveaux de compétence : la DTA Lfa azyi RS RSdzE (eéLisa Y RSa 2dziAfa RQLY
05ANBOGADS CSNNRG2NRALE S RQ! YSYI:

communale, lePLHetenfAy S / h{® 5S4 GN\RLJUAQ)/ [ S a 2 dzi A f & RO YSy I ESYSYU 2 LIS NI

[ %2yS RQIYSYylI3ISySyid /2yOSNIS
Lt & Qdzahasih limédieur desquelles une collectivité publique ou un établissement public y ayant vod

Le schéma de cohérence territoriale (SCOT) décide d'intervenir pour réaliser ou faire réaliser 'aménagement et quulpemem des tezrrmmmswement a

Le SCOT, créé par la loi { w| RS wnnn Sai @Sydz NBYLX | OSN fQAYAGALF GADS RQdzgdbipenihis Bife ré Tt
S RQdND®IyArAaYSed Lt FAES £S& 2NASydldA2y?Z 02t SOGATAT NRBdzi SaXx

RSLX FOSYSyiazx RSa +FOGA@GAGSE SO2y2YAldsSa Le lotissement

de O2YYdzySo Lt I L2 dzN) 2602S0OGAF RS 3ISNBNJ Alternative & la ZAC et particuliérement adapté aux opérations de plus petite envergure, il permet a une

collectivité locale de maitriser son RS @St 2 LILISYSy d SG &l F2NX¥S daNB I Ay
RQdzyS LINBLINASGS F2yOASNB L}2dzNJ AYLX FydSNI RSa oNGA
Permis de construire groupé

Alternative au lotissement, il permet a un constructeur de réaliser des batiments en vue de les commercialiser. A

cohérence des activités présentes sur le territoire. Il organise de maniére harmonieuse et
cohérente le territoire sur un long terme, dans une échelle de 15 a 20 ans, incitant ainsi les
communes a adopter une stratégie fonciére au niveau intercommunal.

[Sa 2NASydlrdAazya ljdeArt SELRAS aQiavyLRaSyd fF RAFFSNBYOS Rdz t 2GAaaSYSyis fF RAGAaAZY RSa i
les schémas de développement commercial et les plans de sauvegarde et de mise en valeur et Il permet de maitriser le développement et la forme urbaine.
les périmetres de protection et de mise en valeur des espaces agricoles et naturels
périurbains. En outre, doivent étre compatibles avec le SCOT, les ZAD, les ZAC, les [ Sa 2dziat a RQlI OljdzhA aArAdrazy F2yO0OA
lotissements, et les réserves fonciéres de plus de 5 hectares. Le Droit de Préemption Urbain (DPU)

Lt LSdzi 48 RSTAYANI O2YYS 1 LRAAAGAEAGS LIRdNI d
[ S LIty f andsmé (PLRQ dzNJ6 adzoaladdzyd + tQFOljdzSNBdN) (NRdz6S LI NI dzy @SyRSda

LINE LINA S G I A NBrentre sén@idny 4 Sy A2y RS
¢2dzi SESNDAOS RQdzy 5t R2AG sGNB Y24A9S Si OS5 Lz
La Zone Aménagement Différé (ZAD)

/ QSalG FdAaaA dzy R20dzySyd RQdNDBFyArAaYS ONI
RQhOO0dzLI A2y RSa {2f&a o6th{0d ! @gSO dzy t ][

G2y U Ssul ot AN dzy LINBeSG 3If20Ft RIOINDRFdzian [8i 2dziAf LISNYSG RQFO|dZSNANI RSa GSNNIAya LI NI fO
aztaoe [ S t][} LINGaSyusS fQAYyuSNyu Yl 2SdzNJ RQIYSYyl38YSyid yQSaid SyO0O2NB RSFAYA® {Sdf fQ9oildsz
F2yOASNB dz LINPFAG RS 1 O2YYdySo 9y S7F F#Aa RS tF O2YYdy$S 2dz RS (09t /L 02YLSISylio ¢2ddg
dNBFAySmns S At LISNNYS (RGAd BSVSyRQX ¥ (i NI motivée. | QA V (i SNB (i  RIQ3 v BIS tzdzNB HNBzy 2826 S Y RQdzvS LI NI

laaisOdA F iA2y F2yOAsNB smtmwyauauﬂzl ym BB W 8

DPU, le COS ou encore la taxe fonciére. LISNYSG £ dzyS 02YYdyS RS RA&LIZASNI_RS (SNNIAY

WY 2y )
~ [ QSELINBLINRAF UA 2y L2 dzNJ Ol dzaS RQdziAft Ad
S

[ S tNRINIFIYYS [201F ¢ R £t QI FoAdl /$GGS LNPOSRANB LISNYSG t dyS 02((S0GAGAGS
hdziAft RQ20aSNBFGAZ2YyT RS RSTAYAGAZ2Y Si RS GSNNFAY L2dNJ NEFEAGSNI dzy LINBESG ROFYSyl3S
; 5o e PO oo - S a yEadNBE RS tOQK2YYS | dE G SNMQK2RY St 1505 Foi, |
ldz RSOSE2LIISYSydl RRAFESyLEt 8 80 850 RS ¢ TQLENIAGES pnp Rdz O2RS OAGAf LINBO2AG | dzQS ¥/t
intercommunal. moyennant une juste et préalable indemnisation.

[ QdzZND F yAaYS RdzNI 6f S

Les évolutions législatives avec notamment la loi SRU imposent, pour tous les projets de développement territorial,
RQSy 3l 3SNJ dzyS NBFf SEA2Y &dzNJ £ S& Siné @balzhe glbbdie eRiGr@vérdald LILIS
intégrant les différentes préoccupations environnementales, sociales et économiques.

'TAY RQIFIOO2YLJI 3ySNJ £t Sa GSNNRG2ANBaA RIEya fSdzNJ LINReES
existent :

AEU (! LILINR OKS o9 }/ DA NBI’V&MS&M [S )/ (i desforaiets. IREg peuf dgic s'appliquer aussi bien dans le cadre d'un

projet de ZAC qu'a I'échelle de tout un quartier devant étre réhabilité.
unedemarchepouralderlscollectlvrtesamleuxprendreencompte Aprés une phase de diagnostic, des objectifs environnementaux et des

f QSY DA N2 Y ety Sy 0 LNy YRLISES RQF YSY I 3SYSy G & 2rignfatiorR ST A y
[U! 9! Sad dzy 2dzirAf RQFARS t {1} Rsoxe&m@yontmgiumsowé‘cameIdwmar@anéatloesmdﬁ'éa@seSRQ O d2)

R Q dndde. L'AEU prend en compte tous les domaines qui influent sur SY@ANRYyySYSyilltSa AyOftdzasSa RlIya fSa
I'environnement : I'eau, les déchets, I'énergie, les transports, le bruit, les ou dans les documents contractuels (ZAC, lotissementsX). Les

paysages, la biodiversité et le climat. L'outil est destiné aux collectivités Qre’conisations enviernne;men]:aIes sont suivies tout au Iong des travaux

LI2 dzNJ £ SdzNJ LISNX Silil t RAS R UM (6 $2 SNWA BRENSYH @8SHSY 08@ RS O2yauNHzOUA2Y X
environnementaux de leurs projets de planification urbaine et _ appropriation par les acquéreurs et les habitants ngtamment. o
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ADDOU (Approche Développement Durable dans les
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dans son contexte global qui allie fonctions sociales, dynamiques locales et
préoccupations environnementales.[ I RSY |l NOKS ! 55h!

RS f

RS (NRAA LAfASNE | dzS
HQE Aménagement
une démarche pour aidera mieux prendre en compte la haute
qualité environnementale dans les projets
[ QFraaz20ArdAz2y 1vot SiG asa
souhaité  étendre leur concept de Haute Qualité
Environnementale aux aménagements et aux procédures

RQdzNbB I yAaYS

HQE?R
une démarche pour la réhabilitation durable des batiments

C HQE pour Haute Qualité Environnementale

C 2R pour le Renouvellement des quartiers et la
Réhabilitation des batiments
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la diversification des formes urbaines.
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les communes qui le souhaitent. Un contrat ATEnEE (Action territoriale
Si t QSFTAOL

place une démarche HQE® Aménagement qui est actuellement
expérimentée sur dix opérations pilotes en France entre 2006 et
2009. Cette démarche est a la charniére entre les démarches
existantes a |'échelle du terutowe et la d,emarche HQE® a I'échelle .

une AEU, la méthode HQE et la norme ICO 14001 (Management et

traéa_l;_)ilité) e e e A A 4 . P
U t20AaasysSyiuoo Lfa 2y

lv9uw Sad t fQ2NAIAYS dzy
cofinancé par la Commission Européenne entre Juillet 2001 et mars 2004.
HQE?R est une démarche projet (intégrée et transversale) centrée sur un
territoire urbain.

Lt & Qe AmddcheR Qomprenant des méthodes et des outils
opérationnels pour les collectivités locales et leurs partenaires: bailleurs

& dzNG 3 @\ ydgB & NP Y VS YIS ¢ialE Sefinfladss bile @ fraee

le développement durable et la démarche HQE dans leurs projets
RQlI YSYyI3SYySyd Si

[ EXemPLES DQ UITILS STRUCTURANTS
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Conformément a la Loi sur I'Air et |I'Utilisation Rationnelle de I'Energie et a la Loi SRU,
le Plan de Déplacement Urbains (PDU) est un cadre de réflexion et de proposition de
principes pour la réorganisation de I'ensemble des déplacements.
Les orientations générales des PDU portent sur :
Cc la sécurité de tous les déplacements
Cc le rééquilibrage de I'aménagement des voiries entre autos, piétons,
bicyclettes et transports collectifs
la diminution du trafic automobile
I'organisation du stationnement
la réorganisation du transport et de la livraison de marchandises
la création de plans de mobilité pour les collectivités et les entreprises
La mise en place des PDU concerne les agglomérations de plus de 100 000 habitants,
mais peut étre une démarche volontaire de groupement de collectivités, et vise les
objectifs essentiels que sont :
C  laprotection de I'environnement
Cc la santé publique, avec la diminution des nuisances urbaines
principalement liées aux déplacements : pollution, bruit, insécurité
routiere.
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Le Plan de Déplacements Entreprise (PDE) résulte d'une démarche visant a aborder de
maniére globale et intégrée la problématique de tous les déplacements liés a une
entreprise.
Un Plan de Déplacement d'Entreprise, est une démarche permettant, au sein d'une
entreprise, d'une collectivité ou d'une administration, de favoriser :
Cc l'usage des modes de déplacements alternatifs a la voiture individuelle
OGN} yaLRNIa O2ttSOGATaL @St23 Yl
Cc et de rationaliser les déplacements liés au travail (domicile-travail,
RSLI I OSYSyia LINRPFSaaA2yyStaz OAd
La démarche consiste a évaluer les colts d'usage et les temps d'accessibilité au site de
I'entreprise, selon le mode de déplacement utilisé et la qualité des dessertes, pour les
salariés, les fournisseurs et les clients.
Cet état des lieux permet de sensibiliser chacun aux différents modes de transports.
[§ LXIYy RS Y20AtAGS O2y&aAradsSNI Syadad
Cc des moyens permettant de développer I'usage des modes alternatifs (en
concertation avec les utilisateurs du site, avec les autorités responsables
. RS I @2ANARST RS& (GNIyaLRNIa Oz2f
C t YSGGNB Sy dzdz0 NsRutiofs yincitatiyedi £itdg Ses F
SyLt2e8saz RSa FOGA2yda RS 02YYdzyA
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démarche visant a aborder de maniere globale, intégrée et
mutualisée, la problématique de tous les déplacements liés aux
SYGNBLNA&SE RQdzyS T2yS RQl Ol

X{ 02t ANBa 6t5{0

Le plan de déplacements scolaire vise a réaliser un diagnostic de la mobilité des enfants
Sii RSa LINByilazr Lldzia t LINRPLRZA&ASNI RSa |
autres plans de déplacements cités précédemment, les actions qui découleront de ce
Plan de déplacements scolaire favoriseront des modes de déplacements moins
polluants et plus sécurisants que la voiture particuliére ainsi que des aménagements
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EXEmPLES DE MODES DE TRANSPORT INNOVANTS ]
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Q S & Ipllis @Bviaux, se développent. Ils permettent un usage plus rationnel des véhicules, ils contribuent a la
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regroupant des personnes effectuant un méme parcours (trajets partagés), ou encore,
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(véhicules partagés).
[ aQtopartage, les taxis, le covoiturage 82y G I dzil yid RS Y2RS& R A&l GA2)

voiture, complémentaires des transports publics et répondant a des modalités particulieres,
S@P2ftdziA@dSaz ljdzA O2y iNRO0dzSyild t NBRdAzA NB f Saindiyidled dellay OS
voiture particuliere.

Letransport alademandeY Af aQF AA G RQdzyS a2ftdziizy AYUGSNNSRAI ANE
L2 dzZNJ NBLR2YRNB t RSa o0Saz2iya RS RSLIX I OS YaSajplasse dek filze 2 dzN
concernés. Le transport a la demande est donc une solution pertinente pour les territoires périurbains et ruraux, ol

la demande de transport est souvent diffuse et ou les lignes régulieres "classiques" sont peu efficaces.

Le transport a la demande est un service qui ne fonctionne que lorsqu'une réservation a été enregistrée. La plupart

du temps, les destinations et les heures proposées sont fixées a l'avance et les itinéraires dépendent des
réservations : les usagers sont ainsi pris en charge a leur domicile. Lorsque le transport a la demande a été créé, voici

plus de 20 ans, il était surtout destiné a la desserte des marchés en milieu rural pour les personnes agées.
Aujourd'hui, le transport a la demande est préconisé pour un large public et pour de nombreux motifs de
déplacements : loisirs, études, démarches administratives, courses...

Syndicat Mixte du Pays de la Haute Gironde
Maison des Services au Public - 32 rue d BP 134 - 33391 Blaye Cedex
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[ Les TRANSPORTS X DES EXPERIENCES SUR LES TERRITOIRES ]

Covoiturage : Exemple du Pays Voironnais

Source : Association pour le Développement en REseau des Territoires et des Services
Quels outils pour développer le covoiturage sur votre territoire ? Actes de la journée « Covoiturage et territoire » - jeudi 21 février 2009 a Gap et a Grenoble q

Le Pays Voironnais se situe a proximité de Grenoble et bénéficie
RQdzyS RS&daSNIS Sy (NIyaLRNIa Sy
circulation routiére est forte. La Pays a donc, depuis le 1° octobre
2007 mis en service un site Internet pour faciliter la mise en

. relation des personnes pratiquant le covoiturage
u&dg WWwWw.covoituragepaysvoironnais.com
Des parkings relais ont également été construits.

Les personnes s'inscrire, gratuitement, directement sur le site
Internet. 1l saississent leur trajet et/ou consultent les offres
SEAAGIYy(iSad [ QAYAONRG NB®2Al R
f QF GSNIANJI |j dzQA € ' dzyS LISNB2YYS adzNJ a2y GNIF 2SS0 az2dzxKl
le site Internet pour le compte du Pays

Communauté du Pays Voironnais

Colits
CommunicatiotkY npnne
Investissement parkingrelas mop nnn € LI2dzNJ €S LINBYASNI omnn LI | OSa&
Résultats
C b2YONB RQAYy&ONR
C b2YONB RQAY&ONRI
C Indicateur « nombre matching » :
A 85 % ont eu au moins une proposition de covoiturage
A vp:> yOSy 2yi LI a Sdz
C Nombre de covoitureurs : pas de données a ce jour, enquéte a réaliser
C Origines / destinations des inscrits :
Répartition :
A 20%de voyages internes au Pays Voironnais
A nm> RS @28l 3Sa t RSadAyl
A mrk: RS @g2el3Sa Sy LINRGSYI
Principales communes du Voironnais
A 18.5% de voyages en provenance de Voiron
A 16.5% de voyages a destination de Voiron
A 15.5% de voyages a destination de Moirans
A 9.5% de voyages a destination de Voreppe
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Perspectives
C LlacommunicationY Af &AQF3IAG RQdzyS SOl LIS LINARY2NRAIFfS L3 dzN
qguotidienne : sensibilisation, information, incitations diverses, ...
C Centrale téléphonique, SMS permettant d'informer en temps réel d'un covoitureur potentiel correspondant
a son propre trajet.
C Aménagement d'un troisiéme parking de covoiturage
C Partenariat avec les territoires voisins

Contact : Service Transport du Pays Voironnais - 40, rue Mainssieux 38511 Voiron Tél: 04 76 32 74 44
gaelle.bertrane@paysvoironnais.com
Informations : http://adrets-asso.fr et www.paysvoironnais.com/fr/

Syndicat Mixte du Pays de la Haute Gironde
Maison des Services au Public - 32 rue des Magons - BP 134 - 33391 Blaye Cedex Page 10
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52 0dzY SV i RO dACET dufdyside Saint-Omer (Nord-Pas-de-Calais)

Source : Document du CERTU ¢ KaléidoSCoT 9 ELISNA Sy 0Sa RQF 38y 0Sa RQdAINDFYyAaY$S
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Contexte:al ya (NI yalLl2NIa 3So¢5 tae(dbazfud) étatdrdmpgized Sofir
organiser le réseau de transports collectifs. t | NJ | A f f Scoabtdis pdR\@ientl2trdNdBeiés :
étalement urbain, logement et surconsommation des espaces « naturels », vieillissement
programmeé de la population, paupérisation, fragilité économique et mutation des activités, besoins

SY YIGASNBE RS Y20AfAGS £ fQAYGSNARSHzNI Si & P@)@E@@N,@J R dz
[ QSGdzRS YSySS RlIya S disdamMifis & dami&deld naierelddptld | OSY Sy G &
RSTAYAGAZY RQdzyy NBaSldz RS GNFyaLRNIa Lk szSamf/l-Omaea’NJ d

polarités au sein des bassins de vie ruraux.

Exemples de préconisations inscrites dans le DOG - envisager le report du trafic de G NI YA A 4 & dzNJ f
05 2 (“) dzy é y l:l ﬁ QOh NR é y‘ l:l I l:l A2 y 3 D S y- Semg:éaf\t geaobveaux échangeurs, afin de réaménager

la rocade en boulevard urbain, utilisable et franchissable
également par les modes de déplacements doux.

- La structuration des liaisons entre les pdles de services

intermédiaires et une desserte des podles de services _ dans cette logique un schéma de développement des
secondaires. cheminements doux, sera a décliner précisément dans

- Des services de transports a la demande en zone rurale les communes urbaines.

- La proximité immédiate de services et de commerces, .- Pour le_transport de_marchandises, la présence de la
ainsi que ROdzy LR AY G ROFNNB G RS& 0 NI/l & DRieheacdubiclfed oh Fuibed on avant
devient donc un critere de localisation préférentielle . _ . _pourla préservation des potentialités économiques des
ROAYLX I yul GA2Yy Rompynedzds I dzE & S NIAQRrant des opportunités pour le développement de
et de construction de logements. la multimodalité.

- Création RQdzy' Sy 2 dz@S tt S MBS RS ,@— 2 €phsI RedgNB cordservatoires sont prescrites pour
Arques (2e commune dzZNB I Ay S0 t LINBEAYAUS d?g(}ydgyg NB'SWD foricBrE YdaNJo@sS ferrées
RQlI OGAGAGSA Y dzheGtdret 2eR lcdurs RS wmc n RSal FFS0GSSa FFAY RS YSyl3s
RQFYSYF3ISYSyuo remise en 8 SNIWA OS 2dz RQdzyS ONBI i
commun en site propre.

Contact : Syndicat Mixte Lys Audomarois - Service Pays de Saint-Omer - Place Roger Salengro ¢
BP 80006 Arques - 62507 SAINT OMER Cedex
Tél: 0321121033 -Télécopie: 032112 1066 - Courriel : accueil@pays-de-saint-omer.fr

Pédibus et Vélobus : De nombreuses expériences sur Nantes Métropole

Les communes de la Communauté Urbaine de Nantes ont été pour la plupart pionniéres dans ces deux systéemes de

ramassage scolaire.

5S |jdz2-1? aQI IA 0

Le vélobus et le pédibus, cela consiste en un groupe d'écoliers, conduit par des adultes bénévoles .
6ljdzA STFSOGdzSy i t QlF OQ eff¥ctulinBe/ti3jof Beyuis lestzonds &'rdifitatidn S
jusqu'a I'école a pied ou a vélo.

[ S INRAzLIS SYLINHzy (S dzy AGAYSNI A NBireshdhdds @dmdng un I
bus « normal ») congu pour étre rapide et direct, mais privilégiant toujours la sécurité des parcours.
Les bénéfices de ce dispositif sont nombreux : gain de temps, de carburant, et réduction de
I'émission de CO2 pour les parents, apprentissage de I'autonomie, dépense physique et socialisation
pour les enfants. Ils permettent par ailleurs de limiter le nombre de voitures aux abords des écoles
(et donc de sécuriser ce périmetre).

Ces systemes reposent sur le bénévolat des parents accompagnateurs.

Cette initiative est déja en place sur 14 communes et 30 écoles de I'agglomération nantaise : 762
enfants pratiquent ainsi régulierement la marche ou le vélo vers I'école.

Contact : Dominique DUPONT ¢ Association PlaceauVélocy NXzS RQ! dz@2dzNBE nnnannn b! b
Tél : 02 40 200 400 - Courriel : nantes@fubicy.org
Informations :  www.fubicy.org
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[ POUR ALLER PLUS LOINX (SANS SE DEPLACER !) ]

C MOBI LI TY+, cabinet d6®t ude et de conseil en mobilit® du
http://www.deplacements.net

C CAUEiConsei l doArchitectur e, doUr bani sme et dOEnvironnert
http://www.cauegironde.com/

C Club Innovation Transports des Collectivités
http://www.innovations-transports.fr

C PREDIT ¢ Programme de rS O K S NDiKnBvatiSnldanie@ transports terrestres
http://www.predit.prd.fr/predit3/homePage.fo

C/9we! O60SYyiGNB RQSGdzRSa &dzNJ £ S& NB&aSlIdzEZ tSa (NI y
www.certu.fr

C afx)/?\éijéNB RS £tQ9o902ft23AS8S% RS fQQYSNJEI)\SZ R dz 5$®§f2
http://www.developpement-durable.gouv.fr/

C 51 ¢!lw 065StSIAlLGAZ2Y AY(dSNMAEVIASINNANRSINGS Scat Lt O FOF JiylINs
http://www.datar.gouv.fr/

C Autocool ¢ Autopartage sur Bordeaux
http://www.autocool.fr/

C Conseil Général de la Gironde ¢ Réseau de transport collectifs Transgironde
http://www.cg33.fr/cg33/jcms/r 9261/reseau-transgironde

C{AGS RS fQ!'59a9> aLISOAlIf tflya RS 5SLX I OSYSyi
http://www.plan-deplacements.fr/serviet/getDoc?id=33875&m=3&cid=17275

Calculez votre empreinte écologique !
e http://www.cite-sciences.fr/francais/ala_cite/expositions/developpement-durable/calcul-
empreinte-ecologique/
e http://www.agir21.org/empreinte _ecologique.html
e http://www.wwf.fr/s-informer/calculer-votre-empreinte-ecologique
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